Han korde forsta J

&(y2

drbobussen 1922

?Buss-Olle” minns nar
bensinen kostade 17 ore

JARBO

Olof Andersson i Jarbo,
snart 93 ar, korde den
forsta bussen som trafik-
erade busslinjen Jarbo-
Sandviken och sedan
aven till Gavle. Det var
1922.0lof,allméantkallad

”Buss-0Olle”, korde en
buss som Englunds

karosseri i Jaderfors
hade byggt.

' - Bussen tog lite drygt 20
passagerare. De satt pa lang-
bankar efter sidorna och jag
som korde i en séarskild hytt
langst fram, minns Olof.

Olle, som blir 93 &r i maj, har
haft kérkort i 70 &r. Han kor
fortfarande bil varje dag och
har aldrig varit inblandad i
nagot trafikolycka.

Englund fick trafikrattighe-
ter pd linjen Jarbo-Sandviken
1922 och i mitten pa 1920-talet
aven till Gavle och Sandviken-

'Hégbo. Men nar Englund, som
hade startat Jarbo Karosseri-
fabrik 1 Jarbo, gick i konkurs
1930 lade Olof in ett anbud pa
busstrafiken och fick den.
Sedan trafikerade han dessa
busslinjer till 1942 da han éver-

lat rorelsen pa GDG. Sedan var |
han trafikforestindare at GDG |
med sdte ovanpa jarnvagssta- ||
tionen i Sandviken fram till ||

pensioneringen 1963.

Sélde rorelsen
— Att jag sdlde rorelsen 1942

berodde till stor del pa kriget |

och att det var si oerhdrt svart

att fA dack till mina tre bussar, |

berattar han.

Han hade sOkt licens att fa

képa nya dack av kristidskom-
missionen i Stockholm.
blev hdnvisad till att det fanns
begagnade dédck pa en avstalld

buss i Sundsvall och pa en last- |

bil i Ostersund.

- Jag &kte till bada stillena |

med min gengasforsedda per-

sonbil. Men dédcken pa bada |

hédllen var helt utslitna och ing-

enting att ha. Da tréttnade jag

och erbjéd GDG att képa trafik-
rorelsen, forklarar han.

En orsak var ocksa att GDG

som trafikerade linjen Gote-
borg-Falun och vidare till Ho-
fors hade planer pa att utstréc-
ka sin trafik aven mot Gavle.

— Det kunde ha blivit for hard
konkurrens for mig med min

lilla rérelse pa tre bussar, sager Olof Andersson, allmdnt kallad ’Buss-Olle”,
Jarbo-Sandviken 1922 och sedermera dven Gdvle fran mitten av

han.
Annars hade bade antalet
passagerare och paketgods

Olle |

att det kostade bara 50 Ore att
skicka ett paket till Ockelbo.

- Skicka det dit da, sade
chaufforen.

Nar Olle bérjade koéra buss

1922 kostade bensinen 17 ore li-
tern. En enkel biljett till Sand-
viken fran Jarbo en krona och
tur och retur en krona och 50
ore. Fran Jaderfors till Sand-
viken var priset 50 oOre.

~- Men en resenar som bodde
cirka 500 meter ndrmare Sand-
viken i Jiderfors ansag dock att
han borde fa pruta tio 6re pa
biljettpriset, minns Olle.

Hela vintern 1924 maste
busstrafiken pa Sandviken stéal-
las in pa grund av den snorika
vintern. Viagarna kunde inte
hallas 6ppna. Da édkte Olle och
hans broder Emil till Gavle med
faderns héastar och kérde tim-
mer 1 Tolvforsskogarna i stal-
let. Olle var bonddrang innan
han boérjade kora buss.

Inga busskort

Det existerade inga busskort
nar Olle boérjade kora buss
1922.

~ Forst fyra ar senare fick jag
kora upp fér busskort. Men da

1
|

Okat under hela 1930-talet. Allt |

fler jarbobor hade bérjat arbeta |
1k, .Dessutom boérjade |
g mar fran Jarbo
studeraw are S*_ gviken.

~Det blev s& mycket paket
till sist att jag,méste skaffa
slapvagnar till bussarna, minns

han.
Apropa paket minns Olof An-

!

:

dersson en episod som en av/

hans chaufférer var inblandac®
i. En kyinna i Sandviken ville]
skicka ett paket till Jarbo. Det |
kostade 75 6re. Kvinnan anség
att det var dyrt och pépekade

hade jag kort buss i fyra ar.
Men lansstyrelserna ville val ha
overblick pa vilka som koérde
buss, sager han.

Nar Olle bérjade kora pa
Géavle 1 mitten av 1920-talet var

Véstra vagen stenlagd.

- Det smattrade forfarligt 1
bussen foér den var ju inte
byggd for att kora pa stenlagda
gator och asfalt existerade
annu inte, sager han.

Fran Gévle hade han bland
annat varje tisdag och fredag
manga paket med Sandvikens
Tidning fran Gefle-Posten dar
ST trycktes pa den tiden.

Nar kriget kom 1939 hade

Olle Andersson kopt tre nya
bussar. Han blev tvingad att

kora pd gengas. Forst korde
han pa gengaskol. Men det var
ett elande.

-~ Sedan kom dock vedgas-
apparaterna som var mycket
battre och framfor allt mer latt-
skotta och gick valdigt fint, sa-
ger han.

1933 kopte han sin nuvaran-
de fastighet som d& hade varit
affar. P4 tomten stod stora trad.
Dem tog han ned och byggde
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sedan verkstaden dar numera
Swahns Néarkép ar inrymd. Till
den hérde ocksd en bensin-
mack. Den drev Olle i flera ar
innan han arrenderade ut den
at Shell.

Annars har Olof Andersson
stora hobby varit resor, bland
annat till USA 1964 samt foto-
grafering.

Politiskt aktiv

Olof Andersson var ocksa
politiskt aktiv under nigra ar
och satt bdde i kommunalfull-
méktige och kommunalnadmn-
den i nigra perioder foér folk-
partiet. Dessutom &r han fortfa-
rande med i Rdéda korsets
Jarbokrets dar han ocksa var
ordférande i fyra ar. Numera ar
han dock enbart passiv med-
lem.

Sedan hustrun Gunvor gick
bort for fyra ar sedan aker han
varje dag med bilen till Asgér-
den och ater middag. Frukost
och kviller lagar han sjalv. I
ovrigt skoter han hem och trad-
gard sjalv trots sin dlder. Dott-
rarna med familjer kommer
dock hem och hjilper honom
tatt som oftast.

LENNART AKERLUND

kérde den forsta bussen som trafikerade linjen
1920-talet.

Foto: LENNART AKERLUND
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